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DIGITAL
PERFORMANCE
ON TRACK®

DIAGNOSE UND MONITORING
TECHNOLOGIEN FUR INFRASTRUKTUR

Mit unserem intelligenten System zentrak erfassen wir den Zustand lhrer
Infrastruktur permanent. Dies bietet Ihnen die Mdéglichkeit, Gleisbe-
wegungen und Temperaturdnderungen aus der Ferne zu liberwachen.
Beide Bereiche kénnen erhebliche Auswirkungen auf die Betriebsfdhigkeit
der Gleise, installierten Anlagen und Schienenauszugsvorrichtungen haben.
zentrak TRM bietet die Moglichkeit, aufkommende Probleme friihzeitig zu

erkennen. Fiir maximale Sicherheit und Verfiigbarkeit.

Dafir stehen wir. Fiir Digital Performance on Track®.
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GLEIS- UND e
SCHIENENUBERWACHUNG @é@
MIT zentrak TRM

Sensoren zeichnen kontinuierlich vertikale und laterale Bewegungen,
sowie Temperaturdifferenzen auf und tbermitteln die erfassten Daten
an einen Server. Die so gewonnenen Messwerte liefern wertvolle
Daten sowohl zur Zuverl@ssigkeit von Gleisanlagen als auch zur
Strukturintegritdt von Brlicken und erlauben dadurch eine umfassende
Langzeitanalyse als Basis einer effizienten Wartung. Die Daten werden
ausgewertet und mit entsprechenden Referenzdaten verglichen.
Sich anbahnende Stérungen werden frihzeitig erkannt, bevor es PROGNOSE
zu Beeintrdchtigungen beim Bahnbetrieb kommt. So verringern Sie
Ausfdlle sowie Entgleisungen und erhdhen gleichzeitig die Sicherheit.

HANDLUNG/
REMEDY

Unabhdngig von Schienenverkehr oder Anwendungsbereich kann N v "4
TRM von allen Bahnen eingesetzt werden: -> <«

ATR
INFORMATION

Warum Diagnose und Monitoring
Technologien
fur Gleis- und Schieneninfrastruktur?

SAMMELN

» Hoéhere Beanspruchung der Infrastruktur durch héhere
Taktfrequenz, steigende Geschwindigkeiten und Achslasten

» Herausfordernde Umwelteinfllisse wie Schmutz, Schnee
und Sand

» Gleisanlagen und die Strukturintegritdt von Briicken sind fir
den Schienenverkehr von entscheidender Bedeutung -
Probleme in diesen Bereichen kdnnen zu Entgleisungen fiihren

» Weniger Wartungseinsdtze vor Ort sorgen dafir, dass die
Mitarbeiter seltener dem Schienenbetrieb ausgesetzt sind,
was zu mehr Sicherheit im Schienenverkehr beitragt
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UBERWACHUNG DER
SCHIENENAUSZUGS-
VORRICHTUNG - RECM

Die Schienenauszugsvorrichtung (RED - Rail Expansion Device) nimmt die Ldngsbe- Weitere
wegungen der primdren Briickenstruktur auf, die durch Verkehrslasten, Wetterbedin- Inffc.)rzwono.n

inden sie
gungen, Temperaturdnderung und der Bewegung der Vorrichtung selbst entstehen. online:

Lange Bricken erfordern natiirlich groBe Auszugsvorrichtungen, denn je groBer die
Struktur, desto groBer die Ausdehnung. Durch eine Schienenauszugsvorrichtung k&nnen
sich Zungenschiene und Backenschiene unabh&ngig voneinander frei in L&dngsrichtung
bewegen. Sie dehnen sich normal aus und ziehen sich normal zusammen. Schienenaus-
zugsvorrichtungen gehdren zu den wichtigsten Systemkomponenten in einem Briicken-
oberbau. Um Probleme friihzeitig zu erkennen und Gleise sicherer zu machen, Uberwacht
RECM (Rail Expansion Condition Monitoring) die folgenden Punkte:

WAS WIR UBERWACHEN °

Schienen-,
Umgebungs- und
Konstruktionstemperatur

Uberwachung der
Ldngsbewegungen
(Hauptvorrichtungen)

Relative Verschiebungen Breite des Briickenspalts und
zwischen den Halterungen der Verschiebung der einzelnen
Briickenlbergangsverbindungen Briickenausdehnungsabschnitte
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VORTEILE FUR DEN KUNDEN

Schienenauszugsvorrichtungen sind Bauteile und unterliegen daher VerschleiB3, der wdhrend der

Lebensdauer der Briicke Wartung erfordert.

Ein RECM System ist in der Lage, anhand von Uberwachungsdaten die Restlebensdauer von Auszugsvor-
richtungen zu prognostizieren. Der Ansatz zum Erreichen dieses Ziels kann die folgenden Schritte umfassen:

»

»

»

Entwicklung von Regressionsmodellen zur
Charakterisierung des normalen Korrelati-
onsmusters zwischen der Uberwachten Ver-
schiebung an Auszugsvorrichtungen und
Umweltbedingungen (z. B. Temperatur der
Struktur).

Entwicklung von Modellen fiur die Prognose
zukUnftiger Bedingungen.

Simulation kumulierter Verschiebungen an
Auszugsvorrichtungen unter Verwendung von
Entwicklungsregression und Modellen, um
die Restlebensdauer zu schdtzen (d. h. den
Zeitpunkt, an dem die kumulierten Verschie-
bungen einen vordefinierten Schwellenwert
erreichen).

GESAMTUBERBLICK
UBER zentrak

Wir integrieren alle erfassten Daten in die Soft-
wareplattform zentrak. In der Plattform werden
alle Schienenauszugsvorrichtungen und dazu-
gehorige Informationen Ubersichtlich dargestellt.
Daruber hinaus werden Alarme und Prognosen
angezeigt, damit Sie rechtzeitig Uber modgliche Pro-
bleme informiert sind. Dadurch werden Ausfdlle
und Stillstandzeiten verringert.

Modem

()—"

»

»

Die Uberwachung solcher kritischer Bau-
teile hat einen groBen Einfluss auf eine Risi-
kobewertung bei der bevorstehenden
Risikenidentifizierung.

Den Zustand von Schienauszugsvorrichtun-
gen und Ausfallraten in Echtzeit zu verstehen
ermoglicht effizientere Wartung und Inspek-
tion und senkt so die Lebenszykluskosten der
Anlage.

Weniger Wartungseinsdtze vor Ort sorgen
daflr, dass die Mitarbeiter seltener dem
Bahnbetrieb ausgesetzt sind, was zu mehr
Sicherheit im Schienenverkehr beitrégt.

zentrak
Server

(@ )— {0

Kommunikations-
netzwerk

zentrak TRM - GLEIS- UND SCHIENENUBERWACHUNG




RECM SOFTWARE MODULE

Alle Module werden auf der Schienenauszugsvorrichtung in zentrak RECM Uber-
sichtlich angezeigt und kdnnen so auf den ersten Blick dem entsprechenden
Bereich der Schienenauszugsvorrichtung zugewiesen werden. Die aufgefihrten
Module sind als Vorschlag fir die Diagnose zu sehen und kénnen bei Bedarf
erweitert oder angepasst werden.

. Modul 1 - Modul 2 - Modul 3 -
Uberwachung von ZustandsUlber- ZustandsUber-
Umgebungsbedin- wachung des inneren wachung des

gungen am Standort Trdgers duBeren Trdgers

Modul 4 - Modul 5 - . Modulé-
. . Uberwachung des
Uberwachung des Uberwachung des
Scherensystems Scherensystems scherensystems -
Y 4 Spaltverdrehung/-

- Spaltsymmetrie verschiebung

R Modul 8 - Modul 16 -
Uberwachung der Beanspruchungs-
Zungenschienen- Uberwachung

bewegung - Torsionsplatten

f - Spalteckdaten

Modul 18 -
Uberwachung von
Schwellenbewegung/-

verschiebung
- Backenschiene

Modul 20 -
Uberwachung der
Distanz zwischen

Trdgern und

Schwellen

Modul 17 -
Uberwachung von
Schwellenbewegung/-
verschiebung
- Zungenschiene

Modul 21 -
Position des inneren
Trégers - horizontal

Modul 22 -
Position des duBeren
Tragers - horizontal

Modul xx -

N N N N 2

Modul 9 -
Uberwachung der
Backenschienen-

bewegung

N/ N U7 N N
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HARDWARE UND SOFTWARE AUS EINER HAND

zentrak TRM bietet alle Komponenten, von Hardware bis
Software, als umfassende Systemldsung. Damit sparen Sie
Schnittstellen und erhalten von der Datenerfassung bis hin

Integration von zentrak

Unsere Visualisierungssoftware ermdglicht eine einfa-
che und intuitive Bedienung Uber eine mehrsprachige
Nutzeroberfldche. Die liickenlose Uberwachung des
Betriebszustandes ist mittels webbasierter Software platt-
formunabhdngig auf jedem PC, Tablet oder gdngigem
Smartphone moglich. Dadurch ist der Zustand des Fahr-
weges bzw. der ortsfesten Anlagen permanent verfugbar
und wird gesamtheitlich analysiert und abgebildet. Die
Ubersichtliche Darstellung von Anlagenzustdnden spart
Zeit und garantiert den Fokus auf das Wesentliche.

» Visualisierung der Anlagenzustdnde
» Prognose
» Alarme

» KPIs und Reporting

WARUM WIR?

Domain-Know-how, Kompetenz und mehr
als 160 Jahre Erfahrung im internationalen
Weichengeschdft garantieren lhre ,, digitale*

Performance on Track®.

» Referenzprojekte in mehr als 25 Ldndern

» Uberwachung von mehr als
40.000 Anlagen

» Bis zu 40 % weniger Anlagenausfdlle

» Hohere Verfigbarkeit von Strecken

zur Datenanalyse alles aus einer Hand. Die Systemausprd-
gungen sind dabei auf Ihre Anforderungen konfigurierbar.

zentrak TRM kann Uber Systemschnittstellen in externe Soft-
wareplattformen eingebunden werden oder lber unsere
Diagnose und Monitoring Plattform zentrak (erweiterbar
um alle zentrak Anwendungsgebiete) visualisiert werden.

Schnittstellen u.a.:
» OPC-UA (z. B. DB DIANA)
» Webservices

»  Schnittstellenentwicklung in Abstimmung mit dem
Kunden méglich
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Telefon: +43 50304/28-0
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voestalpine Signaling UK Ltd.
Unit 1, Fulcrum 4, Solent Way
Whiteley, Hampshire

PO 15 7FT, UK

Telefon: +44 1489/571-771
E-Mail: sales.siguk@voestalpine.com
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uns online

Besuchen Sie
uns online
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ONE STEP AHEAD.
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